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Calles o Carreteras?

Streets or Roads?

Vie o Strade?
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Notas de la presentación
lenguaje común: diferencia ‘carretera’ / ‘calle’ muy clara
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foto: Alfonso Sanz Alduán, María Roldán Pazos y Marta Román

Moderador
Notas de la presentación
¿qué son realmente las calles? ¿para qué sirven las calles? 
desplazarse! bien
y qué más? ... encuentro, de relación, de socialización, de comercio, del juego y aprendizaje de los niños, de las charlas entre los ancianos, han sido extensiones de nuestras casas, lugares donde se desarrolla nuestra vida pública como ciudadanos. 
el juejo y el aprendizaje (que al final el lo mismo) ... su espacio natural sería delante casa, escuela, en el barrio
¿proximidad?
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Moderador
Notas de la presentación
Sin embargo, percepción común:
espacio ruidoso, contaminado, hostil, incluso peligroso... un espacio donde no nos apetece estar, dominado por el movimiento, básicamente el espacio entre edificios donde pasan o estacionan los coches. 
En pocas décadas mayoría calles han ido mano a mano perdiendo su múltiple naturaleza de enlace y de lugar, primando la primera a expensas de la segunda.
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Moderador
Notas de la presentación
se ha ido expulsando (o confinando en plazas y parques) el resto de funciones urbanas, para facilitar y ‘asegurar’ los desplazamientos motorizados
erosionando así la propia esencia de la ciudad. 
personas  peatones, roles y reglas, niños ‘escoltados’ al colegio y a las aéreas de juego, funciones sociales confinadas 
monopolio espacio entre fachada y fachada para únicamente desplazar personas y mercancías en distintos modos de transporte. 



Fuente: Appleyard (1981) Livable Streets. 
University of California

Moderador
Notas de la presentación
La ciudad del siglo XXI es la ciudad que recupera sus calles como elementos que estructuran su ser, como elementos que permiten la buena vida de sus ciudadanos, que hacen la esencia, el atractivo y la ventaja de la vida urbana: concentrar multitud de oportunidades, de trabajo, de relaciones, de servicios, en espacios relativamente reducidos y próximos... es decir, las razones por las cuales se crearon las ciudades hace 5.000 años, cuando las poblaciones nómadas llegaron a apreciar los beneficios de reducir las distancias para aumentar las relaciones humanas y con ellas los negocios, las artes, las innovaciones técnicas.



…in mezzo tra due funzioni estreme

connettere
canale di scorrimento

obbiettivo:
“risparmio di tempo”

stare
luogo

obbiettivo:
“gedere del tempo”

Fuente: Peter Jones (1981) Link & Place - A Guide to Street Planning and Design

Moderador
Notas de la presentación
En esta ponencia partimos de la convicción que la distinción calle/carretera es esencial para plantear correctamente cuales son los escenarios para una nueva movilidad ciclista en la ciudad actual. Una distinción que tiene mucha envergadura técnica además que política, y que tiene que recogerse en las herramientas técnicas de planificación, de diseño, de gestión y de regulación como son las que nos ocupan en este seminario 



strumenti tecnici diversi

Moderador
Notas de la presentación
Un ejemplo de la importancia de esta distinción se puede encontrar en el Reino Unido, donde la agencia gubernamental de los transportes (DfT) tiene dos distintos manuales técnicos de diseño y gestión: uno para las calles, donde se reconocen las funciones sociales, y otro para las grandes arterias urbanas asimiladas a las carreteras y los puentes: Manual for Streets (MfS) y Manual for Roads and Bridges (DMRB). 



come far stare insieme traffico e vita sociale?

spazio de convivenciasolo vita sociale solo traffico

La grande sfida della
transformazione della città
nel secolo XXI 
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foto: Óscar Clemente foto: gehlcitiesforpeople.dk/

Fuente: Mikael Colville-Andersen - COPENHAGENIZE

Moderador
Notas de la presentación
Si el modelo es un espacio público con diversidad de usos y usuarios, debemos necesariamente pasar desde la competencia entre modos de transporte hacia una competencia entre usos urbanos. 
Y para resolver esta competencia, otra vez, respuestas no técnicas, 
Reto: pasar de unas calles actuales diseñadas dejando la máxima libertad posible de circulación y aparcamiento de coches (calles pasillo) 
... hacia un modelo donde las calles sirvan para todo, no solo desplazarse; donde las funciones urbanas básicas constituyan una red, que no necesiten desplazarse para acceder a ellas (calles habitación). 



Madrid Visione 0x3

Zero emisioniZero vittime incidenti

Zero barriere



Sfida principale: la salute in gioco

Madrid: Valori medi annui di NO2 nel 2017 per stazione di rilievo



Sicurezza stradale: una sfida derivata

Fonte: DGT

Spagna, 2016: Distribuzione della vittime mortali per tipo di incidente

Uscita di 
strada
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Investimento Ribaltamento Altro tipo

71% provocato
da automobili



Sicurezza stradale: una sfida derivata

Fonte: DGT

Spagna, 2016: Distribuzione percentuale della vittime mortali per modo ed età



Eliminare barriere: una sfida universale

Rapporto mondiale sulla disabilità
(OMS, Banca Mondiale, 2017)



Mobilità sostenibile e sicurezza stradale

“Sustainable mobility is key to reducing cities’ carbon 

footprint and a vital element for the success of the COP21 

climate agreements. Moreover, sustainable urban travel, 

through public transport, cycling and walking, positively 

impact upon public health by reducing air and noise 

pollution, increasing levels of physical activity, and reducing 

road safety risks”



Mobilità sostenibile e sicurezza stradale

Sustainable and Safe. A vision and 
Guidance for ZERO ROAD DEATHS 
(Embarq, WRI, World Bank 2018)

Safe speeds: 
encouraging speeds 

appropriate to the street



Mobilità sostenibile e sicurezza stradale

Londra: la 
Congestion 
Charge ha 
ridotto gli 
incidenti nel 
centro della 
città del 31% 
(oltre a ridurre 
le emissioni di 
CO2 del 16%)



Mobilità sostenibile e sicurezza stradale

Ahmedabad (India, 3.520.085 ab.): dopo l'attuazione del 
BRT, il tasso di incidenti stradali ridotto del 66%



Mobilità sostenibile e sicurezza stradale

La cittá compatta
vs. la città dispersa

New York vs. 
Orlando



Mobilità sostenibile e sicurezza stradale

Più mobilità di 
pedoni e ciclisti

Più trasporto 
pubblico

Meno 
spostamenti

in auto

Meno  
inquinamento

Meno incidenti

Città più 
amichevole e 

più sicura



Mobilità sostenibile e sicurezza stradale

Aree di azione con 
maggiore impatto sulla 
sicurezza stradale

Plan Tipo de Seguridad 
Vial Urbana. Guía de 
apoyo para la actuación 
local (DGT 2006)



Mobilità sostenibile e sicurezza stradale…

Plan Tipo de Seguridad 
Vial Urbana. Guía de 
apoyo para la actuación 
local (DGT 2006)

L'obiettivo prioritario delle azioni di mobilità urbana non è più la fluidità del traffico, ma la 
sicurezza di tutti gli utenti dello spazio pubblico



… Cittá per le persone

Estrategia Misión Cero. México DF



Trasporto pubblico e sicurezza stradale

Rapporto inverso tra mobilità 
in  trasporto pubblico e 
incidenti nelle città (totale, 
inclusi pedoni, ciclisti, 
conducenti, ecc.).

Nelle città i cui abitanti 
effettuano più di 50 viaggi in 
trasporto pubblico all'anno, il 
tasso di incidenti è la metà di 
quelli la cui media è inferiore 
a 20 viaggi

The hidden traffic safety 
solution: public
transport (American 
Public Transportation
Association 2016)



Trasporto pubblico e sicurezza stradale

Rapporto diretto tra 
mobilità in auto e 
incidenti nelle città 
(totale, inclusi pedoni, 
ciclisti, conducenti, ecc.).

Città con meno di 4 morti 
per 100.000 abitanti sono 
quelli che fanno meno di 
10.000 miglia all'anno pro 
capite.

The hidden traffic safety 
solution: public
transport (American 
Public Transportation
Association 2016)



Trasporto pubblico e sicurezza stradale

I giovani (15-25 anni) 
hanno all'incirca il doppio 
degli incidenti della 
popolazione media.

Le città orientate al 
trasporto pubblico hanno 
la metà di incidenti di 
quelle orientate all’auto.

The hidden traffic safety 
solution: public
transport (American 
Public Transportation
Association 2016)



Trasporto pubblico e sicurezza stradale

1 More compact development may increase local congestion, but by reducing total automobile travel it reduces regional congestion.
2 Grade separation tends to reduce congestion; traffic speed reductions may increase it.

The hidden traffic safety 
solution: public
transport (American 
Public Transportation
Association 2016)



Velocità sicura

• A 30 migliora la sicurezza senza influire molto sui tempi di viaggio: le velocità medie su strada 
urbana sono più determinate dalla frequenza delle intersezioni che dai limiti di velocità.

• In alcuni casi si riduce addirittura la congestione, riducendo probabilità di colli di bottiglia. San 
Paolo: riduzione limite su arterie principali ha ridotto la congestione del 10%, mentre anche 
gli incidenti mortali sono diminuiti significativamente.

per percorrere 1 km 
(17,3 vs. 18,9 km/h)



Velocità sicura

I plani de Londra. 
Orizzonti 2020 y 2024

“London needs streets where the speed at which people
travel does not endanger others. Lowering traffic speeds
will also make our streets more inviting, less polluted,
less dominated by motor vehicles and more attractive for
walking and cycling.”



Modello Madrid



Un progetto di città…



… e un quadro normativo per renderlo possible



Una regolazione che rafforza la sicurezza stradale

Le principali linee guida della nuova Ordenanza de Movilidad in materia di sicurezza stradale:

Principio della convivenza stradale. Le persone e la loro sicurezza, spec. il pedone o chi
viaggi sul veicolo con meno protezione e in trasporto pubblico.

Limite 30 km/h in strade ad 1 corsia per senso di marcia, e 20 km/h in zone a piattaforma
unica (si potrá mantenere un limite superiore dove comprometta funzionalità del TP).

Rafforzamento dispositivi tecnici e regulazione specífica per la gestione della
circolazione e la vigilanza dell’osservanza della normativa (CGM, pannelli info, videocamere, 
spire, etc.)

Piano Sicurezza Stradale. Obligo approvazione di specifico piano pluriennale potenziando
la prevenzione e l’educazione stradale.

Protezione speciale per determinati gruppi (PMRs, minori, anziani, p. non autonome, 
ecc.) e nei dintori di scuole, ospedali, centri sanitari e centri per anziani.

20

80% delle
strade di 
Madrid



Gran Vía

Años 30 1962 1970



Gran Vía



Madrid Central

(480 ettari che estendono i 200 della
regolazione anteriore, le APR)

Madrid Central es la 1ª misura del Plan A che 
attua le due principali linee guida in tema di 
mobilità sostenibile:

Ridurre l’intensità del tráffico, limitando il
l’uso dell’auto/moto e incentivanto quello di 
altri modi (TP, a piedi, in bici e in tutti quiei
servizi di mobilità che la città offre come la 
mobilità condivisa (sharing).

Promuovere in modo graduale la 
transformazione del parco circolante verso 
tecnologie meno inquinanti



non solo Madrid

• Pontevedra
• Vitoria-Gasteiz
• Barcelona
• Valencia
• …

TRADITIONAL SUPERBLOCK

400x400 meters 400x400 meters

Space for motorized mobility

Space for pedestrians & other public space uses

Basic streets network

Inner streets network

Passing-through vehicles and public transport

Neighbors, emergencies, loading&unloading

Car parks, logistic platforms

Pedestrians, bicycles



Il codice della strada in Spagna

Proposta di modifiche al codice per la riduzione 
della velocità nei centri abitati:

• 20 km/h 
piattaforma 
unica

• 30 km/h 
1 corsia

• 50 km/h
1+ corsie

Link al testo del decreto legge proposto dalla Direzione Generale del Traffico (DGT):
http://www.interior.gob.es/documents/642012/9796404/02_2019_Medidas_urbanas_de_trafico.pdf/dbde2652-6dce-4465-b260-767fae80be72

http://www.interior.gob.es/documents/642012/9796404/02_2019_Medidas_urbanas_de_trafico.pdf/dbde2652-6dce-4465-b260-767fae80be72


… legittimando la «rivoluzione silenziosa» dei comuni

limite a 50 km/h, eccezionalmente a 30

«in sicurezza stradale ciò che uccide è la velocità perché 
aggrava le conseguenze di qualsiasi incidente».

maggioranza delle strade del 
centro abitato saranno a 30 km/h, 
eccezionalmente a 50

«é una rivoluzione silenziosa che viene svolta da vari consigli 
comunali in Spagna nel campo della sicurezza stradale» 

Pere Navarro Olivella, 
Direttore Generale del Traffico
2004 - 2012, 2018 – in carica 
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Grazie dell’attenzione!

Gianni Rondinella

gianni.rondinella@cambiamo.net

contatti

TRANSyT
Centro de Investigación del Transporte
Universidad Politécnica de Madrid

gianni.rondinella@upm.es
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