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Calles o Carreteras?
Streets or Roads?

Vie o Strade?





Moderador
Notas de la presentación
lenguaje común: diferencia ‘carretera’ / ‘calle’ muy clara
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Moderador
Notas de la presentación
¿qué son realmente las calles? ¿para qué sirven las calles? 
desplazarse! bien
y qué más? ... encuentro, de relación, de socialización, de comercio, del juego y aprendizaje de los niños, de las charlas entre los ancianos, han sido extensiones de nuestras casas, lugares donde se desarrolla nuestra vida pública como ciudadanos. 
el juejo y el aprendizaje (que al final el lo mismo) ... su espacio natural sería delante casa, escuela, en el barrio
¿proximidad?
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Moderador
Notas de la presentación
Sin embargo, percepción común:
espacio ruidoso, contaminado, hostil, incluso peligroso... un espacio donde no nos apetece estar, dominado por el movimiento, básicamente el espacio entre edificios donde pasan o estacionan los coches. 
En pocas décadas mayoría calles han ido mano a mano perdiendo su múltiple naturaleza de enlace y de lugar, primando la primera a expensas de la segunda.


foto: Oscar Clemente
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Moderador
Notas de la presentación
se ha ido expulsando (o confinando en plazas y parques) el resto de funciones urbanas, para facilitar y ‘asegurar’ los desplazamientos motorizados
erosionando así la propia esencia de la ciudad. 
personas  peatones, roles y reglas, niños ‘escoltados’ al colegio y a las aéreas de juego, funciones sociales confinadas 
monopolio espacio entre fachada y fachada para únicamente desplazar personas y mercancías en distintos modos de transporte. 


Ty eT— Fuente: Appleyard (1981) Livable Streets.
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. aqradable”
“Una calle agradable. Gente _‘
charlando Lavando el coche, o

BN 5U camino diario siempre
encontrandoss”

I . .____..4' o : ~, — o9 -

16,000 wehiculos por dia _ ———— - == 31 conocidos
1900  wehiculos en haro purla

“No es una calle amigable,

hostil “La gente tigne miedo deir a la
10 no es hostil”
pe I[

calle a causa del trafico”

“Pasan peatanes de camino a
su lugar de destina”

“No es una calle ami%ahle.
Nadie se ofrece a ayudarte”



Moderador
Notas de la presentación
La ciudad del siglo XXI es la ciudad que recupera sus calles como elementos que estructuran su ser, como elementos que permiten la buena vida de sus ciudadanos, que hacen la esencia, el atractivo y la ventaja de la vida urbana: concentrar multitud de oportunidades, de trabajo, de relaciones, de servicios, en espacios relativamente reducidos y próximos... es decir, las razones por las cuales se crearon las ciudades hace 5.000 años, cuando las poblaciones nómadas llegaron a apreciar los beneficios de reducir las distancias para aumentar las relaciones humanas y con ellas los negocios, las artes, las innovaciones técnicas.


...In mezzo tra due funzioni estreme

connettere stare

canale di scorrimento luogo

obbiettivo: obbiettivo:
“risparmio di tempo” “gedere del tempo”

Fuente: Peter Jones (1981) Link & Place - A Guide to Street Planning and Design



Moderador
Notas de la presentación
En esta ponencia partimos de la convicción que la distinción calle/carretera es esencial para plantear correctamente cuales son los escenarios para una nueva movilidad ciclista en la ciudad actual. Una distinción que tiene mucha envergadura técnica además que política, y que tiene que recogerse en las herramientas técnicas de planificación, de diseño, de gestión y de regulación como son las que nos ocupan en este seminario 
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Moderador
Notas de la presentación
Un ejemplo de la importancia de esta distinción se puede encontrar en el Reino Unido, donde la agencia gubernamental de los transportes (DfT) tiene dos distintos manuales técnicos de diseño y gestión: uno para las calles, donde se reconocen las funciones sociales, y otro para las grandes arterias urbanas asimiladas a las carreteras y los puentes: Manual for Streets (MfS) y Manual for Roads and Bridges (DMRB). 


% spazio

pubblico

come far stare insieme traffico e vita sociale?

% vita sociale

<
<

[
|

-————
-
” ~ -

La grande sfida della
transformazione della citta
nel secolo XXl
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solo vita sociale

Sspazio de convivencia

solo traffico




Fuente: Mikael Colville-Andersen - COPENHAGENIZE

' to: Ostar Glemente


Moderador
Notas de la presentación
Si el modelo es un espacio público con diversidad de usos y usuarios, debemos necesariamente pasar desde la competencia entre modos de transporte hacia una competencia entre usos urbanos. 
Y para resolver esta competencia, otra vez, respuestas no técnicas, 
Reto: pasar de unas calles actuales diseñadas dejando la máxima libertad posible de circulación y aparcamiento de coches (calles pasillo) 
... hacia un modelo donde las calles sirvan para todo, no solo desplazarse; donde las funciones urbanas básicas constituyan una red, que no necesiten desplazarse para acceder a ellas (calles habitación). 


Madrid Visione 0x3

Zero vittime incidentl Zero emisioni

Benessere

Zero barriere



Sfida principale: la salute In gioco

Madrid: Valori medi annui di NO2 nel 2017 per stazione di rilievo

Valores medios anuales de NO; en el afio 2017 por estacion
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VALOR LIMITE HORARIO
para la proteccién de la salud humana

200 pg/m?

Media Maximo

ESTACION

pg/m’

horario

pg/m’

que no podran superarse Plaza de Espafia 49 283
en mas de 18 ocasiones al afio

Escuelas Aguirre 62 349
) Ramon y Cajal 46 311

VALOR LIMITE ANUAL -
para la proteccion de la salud humana  |Arturo Soria 42 243

3
40 pg/m Villaverde 49 2
55
Farolillo 42 202
UMEBRAL DE ALERTA Casa de Campo 25 137
400 pg/m3 Barajas Pueblo 40
3 horas consecutivas 226
en un drea > 100 km* Plaza del Carmen 49 188
Moratalaz 43 198
B Cuatro Caminos 46 274
r ] idad "M |Barrio del Pilar 43 305
vdlllad =
Vallecas 42 181
“% Mendez Alvaro 43 233
Castellana 40 221
Retiro 32 191
Plaza de Castilla 41 241
Ensanche de Vallecas 40 250
Urbanizacién Embajada 47 239
y 3 Plaza Fernandez Ladreda 59 347
v
Madrid Sanchinarro 35 294
2 0 1 7 El Pardo 18 108
o - Juan Carlos | 29 190
Directidn General de Sostenibilidad -

¥ Control Ambiental L N [Tres Olivos 36 188




Sicurezza stradale: una sfida derivata

Spagna, 2016: Distribuzione della vittime mortali per tipo di incidente

T

/1% provocato

50% - 45%
T B Vizs urbanas ili
Lospinciple i B e s da automobili
Siniestralidad Vial 45% I
Espafta 2016
RESUMEN -‘1- |%
40%
5% 4
8
; 0%
2
=
L 25% J
K find
Eili —'\\_. 15%
S 12%
La maovilidad segura 0%
de los colectivos ’
mas vulnerables
o | 5%
1% 1%
0%
Uscita di Collisione Collisione ~ Tamponamento| Investimento| Ribaltamento  Altro tipo )
strada frontale laterale o fl o ¢. multipla ' Fonte: DGT

Tipe de accidente




Sicurezza stradale: una sfida derivata

Spagna, 2016: Distribuzione percentuale della vittime mortali per modo ed eta

Distribucion porcentual del nimero de fallecidos segiin modo de desplazamiento y edad.
Espaiia 2016
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Eliminare barriere: una sfida universale

WORLD REPORT
ON DISABILITY

(@== O—
Rapporto mondiale sulla disabilita
(OMS, Banca Mondiale, 2017)

Transportation

Introduce accessible transportation as part

of the overall legislation on disability rights.

Identify strategies to improve the accessi-

bility of public transport, including:

~  Applying universal design principles
in the design and operation of public
transport, for example in the selection
of new buses and trams or by remov-
ing physical barriers when renovating
stops and stations.

-~ Requiring transportation agencies, in
the short-term, to provide STS such as
shared vans or accessible taxis.

- Making public transport systems more
flexible for the user by optimizing the
use of information technology.

~  Make provisions for alternative forms
of transport such as tricycles, wheel-
chairs, bicycles, and scooters by pro-
viding separate lanes and paths.

Establish  continuity of accessibility
throughout the travel chain by improving
the quality of pavements and roads, pedes-
trian access, installing ramps (curb cuts),
and ensuring access to vehicles.

To improve affordability of transport, sub-
sidize transport fares for people with disa-
bilities who may not be able to afford them.
Educate and train all parties involved in
transportation: managers need to under-
stand their responsibilities and front-line
staff need to ensure customer care. Public
awareness campaigns can assist the edu-
cational process: posters, for example, can
teach passengers about priority seating.



Mobilita sostenibile e sicurezza stradale
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SUSTAINABLE & SAFE

Vision and Guidance

-

Sustainable and Safe. A vision and
Guidance for ZERO ROAD DEATHS
(Embarg, WRI, World Bank 2018)

Mobilita sostenibile e sicurezza stradale

Figure ES1.1 | Principles, Core Elements, and Action Areas of the Safe Systems Approa

PRINCIPLES CORE ELEMENTS

Humans Make Errors Economic Analysis
Priorities and Planning

Monitoring and Evaluation

Humans Are Vulnerable
to Injury

Responsility Is Shared

No Death or Serious Injury
is Acceptable

Comprehensive
Governance and Management

Proactive vs. Reactive Strong Targets and Data

Note: Principles are multicalored, core elements are in grey, and action areas are in orange.

Land Use Planning

Improved
Mobility Options

Enforcement, Laws
and Regulation

Vehicle Design
and Technology

ACTION AREAS

Safe speeds:
encouraging speeds
appropriate to the street

Street Design
and Engineering

Speed Management

Education and
Capacity Building

Post-crash Emergency
Response and Care




Mobilita sostenibile e sicurezza stradale

Y O — T S Londra: la
Congestion
Charge ha
ridotto gli
Incidenti nel
centro della
.......... . citta del 31%

I P ey (Oltre aridurre

= le emissioni di

Congestion
charging

_284 21l

User group average 2016 average
Pedestrians 1,216.4 875 -28% CO 2 d e I 1 6%)
Momrwcusts ........................................................ ot mlz 63| ............................ : M%
1 Pedal cyclists i 420.6 .454 8% l
: Car occupants 949.0 368 -61%
| Busormamoccupams .......................................... . |396 p— m S —— _53%
b Other vehicle occupants 109.8 53 - -52% .
Total 3,626.6 2,501 -31%




Mobilita sostenibile e sicurezza stradale

Ahmedabad (India, 3.520.085 ab.): dopo |'attuazione del




Mobilita sostenibile e sicurezza stradale

Figure 6 - Urban Region Traffic Fatalities (Traffic Safety Facts, NHTSA, 2014)
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Mobilita sostenibile e sicurezza stradale

Piu mobilita di
pedoni e ciclisti

Piu trasporto
pubblico

Citta piu

Meno
spostamenti
in auto

amichevole e
piu sicura

Meno
inquinamento

Meno incidenti




Plan Tipo de Seguridad
Vial Urbana. Guia de
apoyo para la actuacion
local (DGT 2006)

Mobilita sostenibile e sicurezza stradale

Figura 23 Ambitos de actuacién del Plan tipo de seguridad vial urbana (2006)

AMBITOS DE ACTUACION OBJETIVOS GENERICOS

El dise!io _der E&paciu publico
_a— y la sefializacion.

Repartir de forma més equitativa el espacio vial y mej0ra
el disefio de las calles y la sefializacion vial para g
la convivencia de todos los sistemas de desplazamiento.

s % Emmmmm Calmar el trdfico y fomentar los medios de transporte
* ﬁ iibaek nsportes y sistemas de desplazamiento mas sostenibles.

accidentes de los
y cic )

Aumentar la proteccidn de los peatones (en especial
de nifios y mayores), ciclistas y personas con movilidad
reducida.

La movilidad de los colectivos
mas vulnerables.

La vigilancia y el control de las
infracciones viales y sus causas.

Actuar sobe la vigilancia y el control de la indisciplina vial
y las infracciones.

2 . ial Mejorar la atencidn sanitaria y social a los afectados por
\iraiai?a:::as;“ﬂailrdeué;n::ﬁ accidentes de trafico y considerar la seguridad vial urbana como
' un tema de salud piblica.
g ] fio de 1a movilidad Implantar sistemas de monitorizacién para mejorar la recogida

y el andlisis de informacion sobre movilidad y accidentalidad vial

Aree di azione con

q

¢ i 3 Actuar en el &mbito de la formacién y la informacién

8 @ 1 ml":b;“:r““'é"m" de los ciudadanos para introducir los valores de la seguridad vial

——Y en todos los dmbitos de la socledad. - - tt I I
9 ("‘ La coordinacién y colaboracidn entre Impulsar la ¢ idny la ¢ i6n con las instituciones | I lagg I Ore I I I Ipa O Su a

‘& administraciones. ¥ Organismos supramunicipales competentes.

-
O o s ey s sicurezza stradale
La participacidn social sobre :

10 a i Vial l¥bana. umuilldfadloea!yseguridadﬁalmbanaempulsaflosmaos

El Plan tipo de seguridad vial urbana, presentado por la Direccidn General de Trafico en el afio 2006, tiene también como uno de sus diez
ambitos de actuacién la proteccidn de los colectivos mds vulnerables, cuyo objetivo es aumentar la proteccidn de los peatones.



Mobilita sostenibile e sicurezza stradale...

| pree el e

Roads for #PEOPLE include cars. Roads for
cars do not include ALL PEOPLE. Let's
Create Cities for ALL People. Now!

Megan Liddle Gude ©

‘We have to decide: do we want to build roads for cam or roads for peopla?
CPeralosa G #KnighiCities

s 4 Ahas EBOR

LINEE GUIDA DEI NUOVI PUMS

Piani Urbani della Mobilita Sostenibile

Vial Urbana. Guia de
apoyo para la actuacion
local (DGT 2006)

Plan Tipo de Seguridad

Piani Urbani della Mobilita (PUM)

Focus sul traffico weicolare

Obiettivo principale:
ridurre la congestione/faumentare la
wvelocita veicolare

Mandato politico e ruclo della
componente tecnica

Priorita agli aspetti tecnici & di
ingegneria del traffico

Tema dominante: infrastrutture

Focus su progetti che richiedono
ingenti risorse

Valutazioni limitate ad aspetti di tipo
tecnico

(PUMS)

Focus sulle persone/cittadinifattivita

Obiettivo principale
Accessibilita, vivibilita e gualita dello spazic
pubblico

Importanza del processo di partecipazione
{ruclo degli stakeholders e della collettivita)

Percorso integrato di pianificazione:
territorio - trasporti - ambiente

Combinazione di politiche & misure di
gestione della domanda di mobkilita coerenti
con gli obiettivi

Introduzione del concetto di limite nell’uso
delle risorse (suolo, energetiche,
economiche, fisiche, ecec.)

Valutaziones estensiva di
efficacia/sostenibilita: tecnica — ambientale -
economica - sociale

L'obiettivo prioritario delle azioni di mobilita urbana non é piu la fluidita del traffico, ma la
sicurezza di tutti gli utenti dello spazio pubblico



... Citta per le persone

EL PEATON ES PRIME
TODOS SOMOS PEA LSRG




Trasporto pubblico e sicurezza stradale

Figure ES-1 - Traffic Fatalities Versus Transit Ridership for U.S. Urban Regions
20 1 Rapporto inverso tra mobilita

£ 18 ) in trasporto pubblico e
T 16, incidenti nelle citta (totale,
g 1%, inclusi pedoni, ciclisti,
S 12 X conducenti, ecc.).
The hidden traffic safety '-;- 10 Mt >,
tansport (Ameriar i Nelle citta i cui abitanti
nssocation 2016) 2 WSV e effettuano piu di 50 viaggi in
E o, {:‘t‘: A trasporto pubblico all'anno, il
= o * ) _"' 1-‘—0 . . . N N .
T 2 - . R? = 0.2676 tasso di incidenti e la meta di
" | | ~quelli la cui media & inferiore
0 50 100 150 200 250 g 20 Viaggi

Annual Transit Trips Per Capita



Trasporto pubblico e sicurezza stradale

reiciaoration - Figure 10 - Vehicle Travel Versus Traffic Fatality Rates (Traffic Safety Facts, NHTSA, 2014)

lE. 2 - Rapporto diretto tra

. mobilita in auto e

o 18 - .. . R

5 . incidenti nelle citta

R . R =0.2729 (totale, inclusi pedoni,

= - + . e s .

g vs.? ciclisti, conducenti, ecc.).

. g 12 - .

The hidden traffic safety T Citta con meno di 4 morti
solution: public a 8 100.000 abitanti
transport (American o per : apitanti sono
Public Transportation = 6 - quelll che fanno meno di
Association 2016) E - - .

- 4 10.000 miglia all'anno pro

5 2 capite.

= 0 . .

5,000 10,000 15,000 20,000

Annual Vehicles-Miles Per Capita



Trasporto pubblico e sicurezza stradale

Figure ES-2 - Youth and Total Traffic Fatality Rates i i i
| giovani (15-25 anni)

] hanno all'incirca il doppio
- ¢ Youth degli incidenti della
RiDes popolazione media.
b
20 1 o0

@ Le citta orientate al

*

Traffic Fatalities Per 100,000 Residents

l <Y trasporto pubblico hanno
Puble Tansportation o | . ,. < 3 la meta d_| incidenti di
Assodiation 2016) ¢ quelle orientate all’auto.
| ]
Hn . =
0 5{} 100 150 200 250

Annual Transit Trips Per Capita, 2012



Trasporto pubblico e sicurezza stradale

Table 14 Comparing Strategies (Litman 2005)

Benefits Transit Transit-Oriented Vehicle Safety Roadway Safety
Encouragement Development Strategies Strategies

The Hidden Traffic Safety Sclution:
Public Transportation

Traffic safety

Mixed® Mixed?
v x

Congestion reduction

Roadway cost savings

Parking cost savin
The hidden traffic safety g cost savings

solution: public Consumer savings
transport (American

Public Transportation Improved mobility
Association 2016) options

Energy conservation

Pollution reduction

N NI S S NS

S S S S
%

Physical fitness and
health

Land use objectives 4 v

{ v = Achieves; X = contradicts) Transit encouragement and TODs tend to provide a variety of benefits. Most vehicle and roadway safety
strategies provide few co-benefits (besides safety) and many impose significant indirect costs.

1 More compact development may increase local congestion, but by reducing total automobile travel it reduces regional congestion.
2 Grade separation tends to reduce congestion; traffic speed reductions may increase it.



Velocita sicura

-f_.;%f‘ World Health 4858 Save Lives
$42 Organization  “GS 7 SlowDown

‘A safe speed on roads with
possible conflicts between

cars and pedestrians, cyclists or
other vulnerable road users is
30km/h [20mph].

Managing Speed, World Health
Organization, May 2017

30 4

Research in Grenoble, France Found Lower Speed Limits

Higher Vehicle Speeds Increase Likelihood of Dnly Marginally Increased Trip Times

Pedestrians/Cyclists Dying in Collisions

Difference in
40 travel time
30 < - &

fhdtdtette  eddteeeed fritteteie

Speed in kmph

thtiniditd priiriieee fetdtieeie 2 1l
. . ~\ o
| 30% 85% ” SECONDS
likdituood of likefihood of likalitod of n
pedestrian/cyclist fatality pedastran/cyclist fatality pedestrian/eyclist fatality Y g ‘],“||U 2,“”“|
mchmh‘:ﬁwﬂﬂw WORLD EFSOURCES INETITUTE Tlme In Secunds

At 30 kmph speed |imit, vehicles travel at 173kmph average pel’ perCOI’I’ere 1 km
At 50 kmph speed limit, vehicles travel at 18.9kmph averag (17 3 VS. 18 9 km/h)

Source: Cities Safer by Design (2015)

wriorg/ publication/cities-safer-design WORLD RESOURCES INSTITUTE

» A 30 migliora la sicurezza senza influire molto sui tempi di viaggio: le velocita medie su strada
urbana sono piu determinate dalla frequenza delle intersezioni che dai limiti di velocita.

» Inalcuni casi si riduce addirittura la congestione, riducendo probabilita di colli di bottiglia. San
Paolo: riduzione limite su arterie principali ha ridotto la congestione del 10%, mentre anche
gli incidenti mortali sono diminuiti significativamente.



V€|OCIta SICU ra “London needs streets where the speed at which people

—— ————— travel does not endanger others. Lowering traffic speeds
will also make our streets more inviting, less polluted,
less dominated by motor vehicles and more attractive for
walking and cycling.”

Figure Ii: Proposed speed Limits on the TLRN and current speed R .
limits on borough roads e .
10

Vision Zero action plan
Taking forward the Mayor s Transport Strategy

TRAHSPORT
MAYOR COF LONDON FOR LONDON

TfL will engage on proposals to
reduce speed limits on the TLRN by:

a. Ensuring all of the TLRN within A >4/1
the central London Congestion .
Charging zone has a 20mph Limit,
to be implemented by May 2020

Key

Proposed speed limits on TLRN roads

20mph
._'10m ph
;10 mph
I50m ph
-}'.ﬂmph )

b. Delivering a programnme to reduce
speed limits on other locations on

the TLRN to address areas of high .
road danger, delivered over the l planl de Londra. e =

period until 2024 Orizzonti 2020y 2024 |

Curren t speed Limits on borough roads

20mph
30mph
40mph
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... € un quadro normativo per renderlo possible




Una regolazione che rafforza la sicurezza stradale

Le principali linee guida della nuova Ordenanza de Movilidad in materia di sicurezza stradale:

Principio della convivenza stradale. Le persone e la loro sicurezza, spec. il pedone o chi

unica (si potra mantenere un limite superiore dove comprometta funzionalita del TP).

viaggi sul veicolo con meno protezione e in trasporto pubblico.
@ Limite 30 km/h in strade ad 1 corsia per senso di marcia, e 20 km/h in zone a piattaforma
\ )

Rafforzamento dispositivi tecnici e regulazione specifica per la gestione della

80% de| |e circolazione e la vigilanza dell’osservanza della normativa (CGM, pannelli info, videocamere,
: spire, etc.)
strade di
Madrid Piano Sicurezza Stradale. Obligo approvazione di specifico piano pluriennale potenziando

la prevenzione e I'educazione stradale.

Protezione speciale per determinati gruppi (PMRs, minori, anziani, p. non autonome,
ecc.) e nei dintori di scuole, ospedali, centri sanitari e centri per anziani.
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Madrid Central

AREh CEMIEAL CER? EMISICONES | (480 ettari che estendono i 200 della
- | : IMADRID regolazione anteriore, le APR)
Madrid _ Madrid Central es la 12 misura del Plan A che
~ Central | > attua le due principali linee guida in tema di

mobilita sostenibile:

Qué hace
otras ciw

Ridurre I'intensita del traffico, limitando |l

I'uso dell’auto/moto e incentivanto quello di
altri modi (TP, a piedi, in bici e in tutti quiei

servizi di mobilita che la citta offre come la
mobilita condivisa (sharing).

Claves para circular a partir del viern

al, donde entra en vigor la norma que limita el tréfico

s para ci
de la capit

Madrid cierra el
centro a los coches

A.P.R.
EMBAJADORES

Promuovere in modo graduale la

transformazione del parco circolante verso
tecnologie meno inquinanti




non solo Madrid

e Pontevedra

e Vitoria-Gastelz
e Barcelona

e Valencia

TRADITIONAL

400x400 meters 400x400 meters

- Space for motorized mobility E E Passing-through vehicles and public transport
- Space for pedestrians & other public space uses E E Neighbors, emergencies, loading&unloading
—> Basic streets network E Car parks, logistic platforms

=== Inner streets network . : ) .
oY) Pedestrians, bicycles



Il codice della strada in Spagna

Proposta di modifiche al codice per la riduzione
della velocita nei centri abitati:

Articulo 1. Modificacion del Reglamento General de Circulacion, aprobado por el Real

Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre. « 20 km/h
piattaforma
Uno. Se modifica el articulo 50 de la siguiente manera: unica
« 30 km/h
| | 1 corsia
“Articulo 50. Limites de velocidad en vias urbanas y travesias.
« 50 km/h
1.- El limite genérico de velocidad en vias urbanas sera de: 1+ corsie

a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma unica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un unico carril por sentido de circulacion.

c) 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido de circulacion.

Link al testo del decreto legge proposto dalla Direzione Generale del Traffico (DGT):
http://www.interior.gob.es/documents/642012/9796404/02 2019 Medidas_urbanas_de _trafico.pdf/dbde2652-6dce-4465-b260-767fae80be72



http://www.interior.gob.es/documents/642012/9796404/02_2019_Medidas_urbanas_de_trafico.pdf/dbde2652-6dce-4465-b260-767fae80be72

... legittimando la «rivoluzione silenziosa» del comuni

limite a 50 km/h, eccezionalmente a 30 maggioranza delle strade del
centro abitato saranno a 30 km/h,
eccezionalmente a 50

«@é una rivoluzione silenziosa che viene svolta da vari consigli
comunali in Spagna nel campo della sicurezza stradale»

| = s s , Pere Navarro Olivella,
«in sicurezza stradale cio che uccide e la velocita perché Direttore Generale del Traffico

aggrava le conseguenze di qualsiasi incidente». 2004 - 2012, 2018 — in carica




... legittimando la «rivoluzione silenziosa» del comuni

1
Q

limite a 50 km/R, e#€ezionalmente a 30

mag
cent
ecce

«e Jfia rivoluzione silenziosa che vie plta da vari consigli
Omunali in Spagna nel campo della sicurezza™s&gdale»

«in sicurezza stradale cio che uccide € la velocita perché
aggrava le conseguenze di qualsiasi incidente.

[INICIO | OPINIGN | CULTURAY QCIO |
| Espafia |

| VECINOS | SOCIEDAD | OSASUNA | REPOR"

Inicie >Politica *Espafia

Los proyectos que moriran con el
28-A

LOS COMICIOS DESACTIVARAN 43 COMISIONES Y TUMBARAN 31
INICIATIVAS LEGISLATIVAS, ENTRE ELLAS, LA ABOLICION DE LA
REFORMA LABORAL Y LOS NUEVOS CASTIGOS A LOS ABUSOS
SEXUALES

Ll w 1o [ e e gusta 0 | comparu




Grazie dell’attenzione!

contatti

Gianni Rondinella

gianni.rondinella@cambiamo.net

gianni.rondinella@upm.es

cambiaMO | changing MObility
Ricerca e Innovazione
A/E) per la nuova mobilita
changing MObility
/‘
TRANS/UT TRANSyT

) - Centro de Investigacion del Transporte
Universidad Politécnica de Madrid
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