RIFORMA
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TITOLARE

INTERVENTO

TRAGUARDO/ OBIETTIVO

Trasferimento
della titolarita
delle opere
d’arte (ponti,
viadotti e
cavalcavia)
relative alle
strade di
secondo livello
ai titolari delle
strade di primo
livello
(autostrade e
strade
extraurbane
principali)
(M3C1-2.2)
Attuazione
delle Linee
guida per la
classificazione e
gestione del
rischio, la
valutazione
della sicurezza
eil
monitoraggio
dei ponti
esistenti
(M3C1-2.1)

Ministero delle
infrastrutture e della
mobilita sostenibili

Ministero delle
infrastrutture e della
mobilita sostenibili

Obiettivo della riforma & il trasferimento
della titolarita delle opere d'arte (ponti,
viadotti e cavalcavia) delle strade di
secondo livello ai titolari delle strade di
primo livello (autostrade e principali strade
nazionali), in particolare da Comuni,
Province e Regioni allo Stato. Cio consente
un aumento della sicurezza complessiva
della rete stradale, in quanto la
manutenzione di ponti, viadotti e cavalcavia
e il relativo monitoraggio dinamico diviene
di diretta competenza dell’ANAS e/o delle
societa concessionarie autostradali.

La riforma prevede [D’attuazione del
processo di valutazione del rischio di ponti
e viadotti esistenti, secondo modalita
definite dalle Linee guida, che assicurano
I’omogeneita della classificazione e della
gestione del rischio, della valutazione della
sicurezza e del monitoraggio di ponti,
viadotti, rilevati, cavalcavia e opere
similari, esistenti lungo strade statali o
autostrade gestite da ANAS Spa o da
concessionari autostradali.

T4 2021 (T)

Trasferimento della titolarita delle
opere darte (ponti, viadotti e
cavalcavia) delle strade di secondo
livello ai titolari delle strade di primo
livello (autostrade e principali strade
nazionali).

T4 2021 (T)

Entrata in vigore delle Linee guida
per la classificazione e gestione del
rischio, la valutazione della sicurezza
e il monitoraggio dei ponti esistenti.

ATTUAZIONE
Attuazione
Nella seconda relazione
sull’attuazione del PNRRR,

presentata al Parlamento nel mese di
ottobre 2022, si puntualizza che la
riforma é stata attuata con il decreto
ministeriale n. 485 del 2021
contenente 1’elenco delle strutture
delle opere d’arte dei sottopassi e
sovrappassi, comprese le barriere di
sicurezza nei  sovrappassi, €
I’indicazione dei relativi enti titolari.

Nella seconda relazione
sull’attuazione del PNRRR,
presentata al Parlamento nel mese di
ottobre 2022, si specifica che
I’obiettivo perseguito dalla riforma &
I’estensione all’intera rete viaria
nazionale delle “Linee guida per la
classificazione e gestione del rischio,
la valutazione della sicurezza e il
monitoraggio dei ponti esistenti”,
previste dall’articolo 49 del decreto-
legge n. 76 del 2020, con lo scopo di
costruire un sistema di gestione
della sicurezza basato sull’analisi del

rischio, che consenta, mediante
I’adozione di linguaggi e
metodologie interoperabili,  di

raggiungere un livello minimo di
affidabilita per la sicurezza degli
utenti.


https://www.mit.gov.it/normativa/decreto-ministeriale-485-del-30-11-2021
https://www.mit.gov.it/normativa/decreto-ministeriale-485-del-30-11-2021

Tali Linee guida, adottate con il
decreto ministeriale n. 578 del 2020,
erano inizialmente applicabili per le
strade ANAS e le autostrade in
concessione ma non ancora per la
rete delle strade degli enti locali.

Il 10 novembre del 2021 si é
concluso il lavoro del Consiglio
superiore dei lavori pubblici in
coordinamento con gli enti locali per
l'elaborazione  del  documento
finalizzato a estendere I’attuazione
delle Linee guida all’intera rete
viaria italiana. Il parere favorevole
del Consiglio ha portato all’adozione
del decreto ministeriale n. 493 del
2021, attraverso cui la riforma si
intende attuata..



https://www.mit.gov.it/normativa/decreto-ministeriale-numero-578-del-17122020
https://www.mit.gov.it/normativa/decreto-ministeriale-numero-493-del-03122021
https://www.mit.gov.it/normativa/decreto-ministeriale-numero-493-del-03122021

